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Dot.:  dostgpu do plazy na wyspie Wolin oraz do obiektéw zabytkowych przy ul. Ku Morzu
w Swinoujéciu

w zwigzku z  wprowadzeniem czasowego zakazu przebywania na obszarze
— dotyczy terminala LNG w Swinoujsciu (Rozporzadzenie nr 8/2023 Wojewody
Zachodniopomorskiego z dnia 12 kwietnia 2023 r.), powodujacym wylaczenie z ruchu
ul. Ku Morzu, koniecznym jest pilne wprowadzenie rozwiazan umozliwiajacych
mieszkaficom i turystom dostgpu do terenéw Gminy Miasto Swinoujscie i znajdujacych sie
tam obiektow: Podziemnego Miasta, Fortu Gerharda, Latarni Morskiej oraz do plazy
nadmorskie;j.

Wprowadzenie zar6wno rozwiazan tymeczasowych jak i docelowych nie powiedzie sie
bez aktywnego wsparcia z Pana strony. Podczas ostatnich naszych spotkaf w dniach 3,5,7
oraz 12 kwietnia br. wstgpnie omawialiSmy na szybko zakres mozliwych dzialas, ktére
deklaruje realizowa¢ spotka Gaz System. Natomiast wizja lokalna w terenie w dniu 11 kwietnia
br. z udzialem wielu podmiotéw reprezentujacych publiczne instytucje oraz z udziatem
przedstawicieli spotki zarzadzajacej terminalem LNG, potwierdzita skomplikowany charakter
sprawy zaréwno w sferze prawnej jak i techniczne;.

Alternatywne drogi dla ul. Ku Morzu znajdujg si¢ na terenach Laséw Panstwowych
oraz w strefie ochronnej wybrzeza administrowanej przez Urzad Morski. Gmina w obszarze
na wschéd od granic portu nie posiada zadnych wlasnych nieruchomosci, po ktérych moglaby
zorganizowa¢ transport drogowy. Poza tym caly obszar na pétnoc od drogi krajowej nr 3,
a docelowo od budowanej przez GDDKIA drogi ekspresowej, odcicty jest dwoma liniami
kolejowymi. Ich przekroczenie obecnie jest mozliwe jedynie po technicznym przejezdzie
prowadzagcym do Podziemnego Miasta (popularna atrakcja turystyczna dzierzawina
przez Miasto dla p. Piotra Piwowarczyka).

Wszyscy obecni podczas wizji przedstawiciele jednostek wymieniali szereg
niezb¢dnych procedur wynikajacych z prawa, aby mozliwe bylo ogélnodostepne poruszanie si¢
po ich terenach, ktére wymagaja wielu miesiecy nawet przy zalozeniu sprawnego dzialania.
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Tereny te oraz dzialania Miasta zmierzajace do turystycznego zagospodarowania plazy
na prawobrzezu na odcinku od portu do granic z Miedzyzdrojami sg wszystkim znane z racji
toczacej si¢ od kilku lat procedury zmiany planu zagospodarowania przestrzennego dla tego
obszaru. Niestety z przyczyn niezaleznych od Miasta, plan ten ciggle nie posiada wszystkich
niezbednych uzgodniefi, aby mozliwe bylo jego wylozenie do publicznego wgladu
oraz uchwalenie.

A czynnos¢ ta jest konieczna dla wszystkich kolejnych etapéw polegajacych
na uzyskaniu prawa do terenéw oraz budowy i utrzymania infrastruktury turystycznej
dla prawobrzeznej plazy, od dawna oczekiwanej przez mieszkancéw. Nadmienié nalezy,
ze od czasu przystgpienia do zmiany planu zagospodarowania wydarzyto sic wiele
okolicznosci, niemozliwych do przewidzenia przez Miasto — jak przesuniecie granic portu
o 2 km w kierunku wschodnim, rozpoczecie budowy S3, przebudowa linii kolejowych,
przy czym linia kolejowa nr 996 pierwotnie do likwidacji, obecnie jest modernizowana.

W zatgcznikach nr 1 i 2 podaje wykaz uzgodnien i opinii, ktére musi uzyskaé Miasto,
aby zakonczy¢ procedure planistyczng.

W migdzyczasie odbywaja sie spotkania z mieszkaricami prawobrzeza, z ktérymi poza
procedurg konsultujemy zapisy roboczej wersji planu zagospodarowania, jeszcze przed jego
wylozeniem. W obecnej sytuacji jest to niezbedny proces, aby w przysztosci uzyskaé rowniez
akceptacj¢ Rady Miasta. Wynik tych rozméw, zawierajacy oczekiwania mieszkancow
prawobrzeza przedstawimy po konsultacjach do 21 kwietnia.

Podsumowujgc, uprzejmie prosze o pilne zorganizowanie spotkania z podmiotami
wymienionymi w zalgczniku do pisma, aby rozstrzygnaé rozbiezno$ci miedzy
stanowiskami i uzyskaé¢ pozytywne opinie dla proponowanych przez Miasto rozwiazan.
Juz po czgsci spotkafi z mieszkaficami wiemy, ze oczekuja oni dogodnej dla kazdego
infrastruktury turystycznej na plazy na wyspie Wolin, posiadajacej m.in. drogi dojazdowe
i blisko usytuowane parkingi, wjazdy techniczne dla obstugi plazy, wejécia dogodne réwniez
dla 0s6b z niepetnosprawno$ciami, toalety, punkty gastronomiczne, zaplecze dla ratownikow.
Nie sg to oczekiwania wygérowane lecz jedynie spetniajace obecne powszechnie stosowane
standardy.

Co do tymczasowych rozwigzan, koniecznych do zastosowania w jak najwiekszym
zakresie jeszcze przed weekendem majowym, uwazamy za konieczne:

1. Zgodnie z sugestia Lasow Panstwowych nalezy wydzierzawi¢ droge lesng
prowadzacg do plazy przy Podziemnym Miescie. O dzierzawe powinna wystapié
spotka Gaz System, ktéra bedzie wykonywala jej tymczasowe przystosowanie
do ruchu pieszego i samochodowego oraz docelowo budowata droge
wraz z parkingami.
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10.

Niezbedne uzgodnienia nalezy przeprowadzi¢ z Urzedem Morskim, gdyz koncowy
odcinek publicznej komunikacji przy plazy przebiega przez ochronny pas
techniczny.

W zwigzku z tym, ze powyzsze czynnosci bedg trwaly wiele tygodni i wiele
miesiecy, uwazamy za konieczne uruchomienie regularnych polaczen
autobusowych ul. Ku Morzu pod nadzorem odpowiednich shuzb.
Takie rozwigzanie zapewni dostep do obecnego parkingu przy plazy i latarni oraz
fortéw. Zdecydowanie uspokoi to nastroje spoleczne oraz zmniejszy roszczenia
odszkodowawcze. System ,kontrolowanego” przejazdu do ww. obiektéw nie
koliduje z  zapisami ustawy z dnia 4  wrzesnia 2008 r.
o ochronie zeglugi i portow morskich (przejazd nie jest tozsamy z przebywaniem
w strefie).

Z uwagi na duza odleglos¢ do plazy od przejazdu kolejowego przy podziemnym
miescie i brak mozliwos$ci szybkiego stworzenia wielu parkingéw (nie dalej niz 500
m od plazy) , uruchomié transport busem od przejazdu kolejowego do plazy.
Docelowo, po wybudowaniu w przyszlym roku estakady nad torami, uruchomi¢
tam komunikacje¢ miejska.

Przeprowadzi¢ odpowiednie uzgodnienia z PKP PLK ws przejazdu przez tory.
Nalezy zapewni¢ dostep do parkingu zlokalizowanego przy ul. Ku Morzu dla stuzb
zajmujacych si¢ obstugg plazy.

Rozwijaé transport drogg wodng (sugerowana czgstotliwosé 1,5 h w obie strony)
z Wysp Wolin i Uznam do latarni oraz fortéw. Nalezy w tym celu odpowiednio
przygotowaé przystanie.

Umozliwi¢ dostep do Wiezy Obserwacyjnej Goeben (Bunkier Dowodzenia baterii
nadbrzeznej).

Zapewni¢ kontynuacj¢ szlaku rowerowego R10 (bedacego czescig Nadmorskiego
Szlaku Hanzeatyckiego /EuroVelo 10).

Do czasu wybudowania odpowiedniej docelowej infrastruktury, dodatkowe
koszty zwigzane z alternatywng komunikacja, bedgcg skutkiem wprowadzenia
strefy zamknigtej wokol terminala LNG, powinien pokry¢ wlasciciel terminalu.

Bezpieczenstwo energetyczne kraju to bezpieczenstwo terminalu LNG. Jest to dla nas

wszystkich sprawa oczywista i priorytetowa. Nie nalezy jednak temu bezpieczenstwu
przeciwstawia¢ dostepu do plazy i zabytkéw. Nie podzielam pogladu, ze dla bezpieczenstwa
Terminalu niezbedne jest wylaczenie z ruchu ulicy Ku Morzu. Tym bardziej, ze jest
to wylaczenie wybiodrcze, poniewaz szeroko$¢ zamknietej strefy nie jest wszedzie taka sama —
np. przy
Stad w/w propozycja uruchomienia autobuséw, ktoére pod nadzorem stuzb przewozilyby
mieszkancow i turystow do plazy i do zabytkéw jest najbardziej racjonalng i najszybsza
do wprowadzenia. Wobec nadchodzgcego dtugiego weekendu, jest to szczegdlnie wazne.

linii kolejowej i ul. Barlickiego nie jest zachowana szeroko§¢ 200 m.
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Liczac na mocne wsparcie Pana Wojewody w realizacji pilnego zapewnienia dojazdow
do plazy i zabytkowych atrakcji turystycznych, pozostaj¢ do dyspozycji

Zalaczniki:
Zat. Nr 1. Rozwigzania przewidziane w projekcie mpzp oraz zastrzezenia i uwagi
Zal. Nr 2. Zastrzezenia do mpzp Wolinska, zgloszone przez instytucje uzgadniajace

Otrzymujg:
1. Adresat
2. Gaz System sp. z 0.0.
3. ZMPSiS S.A.
4, Pan Marek Grobarczyk — Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury

Do wiadomosci:
1. Przewodniczaca Rady Miasta Swinoujscie

2. Zarzad Osiedla Warszow

3. Zarzad Osiedla Przytor Lunowo

4. Zarzad Osiedla Karsibor

5. WRG, WIM, WIZ, WEN, WUA w/m
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Zatacznik nr 1 do pisma z dnia 17 kwietnia 2023 r.

Rozwigzania przewidziane w projekcie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego w rejonie ul. Wolinskiej oraz zastrzezenia, jakie zglaszaja do nich
instytucje uzgadniajace i opiniujace

Projekt planu i zawarte w nim rozwigzania zgodnie z ustawg o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym podlegaja procedurze uzgadniania i opiniowania z instytucjami wymienionymi
w ustawie. Wszystkie instytucje formutuja swoje uwagi zgodnie z obowigzujagcymi je
przepisami oraz na podstawie innych dostgpnych dokumentdw, ktore zobowigzane sg stosowad.
Dlugi proces powstawania projektu planu przy dynamicznie zmieniajgcych sie okolicznosciach
spowodowanych projektowaniem, a nastgpnie realizacjg drogi ekspresowej S3 mogt byc
przyczyna pewnej niespojnosci w stanowiskach poszczegdlnych instytucji, co w rezultacie
przyhamowato procedure uzgadniania i opiniowania projektu planu.

Zapisy projektu planu staraja si¢ w optymalny sposob spelni¢ ponizsze cele, okreslone w
uchwale inicjujacej przystapienie do prac projektowych:

1. Zapewnienie prawidlowej obstugi komunikacyjnej projektowanych funkcji

Projekt planu zaklada powstanie ogolnodostepnych drég dojazdowych o szerokosci od 10 do
12 m. Wspomniane drogi majg zapewni¢ prawidtowy dostep do: plazy, Podziemnego Miasta,
projektowanego kempingu, projektowanego osrodka wypoczynkowego (dawny teren
wojskowy - obecnie whasno$é spotki SPA dr Irena Eris Swinoujscie Sp. z 0.0.). Trase drogi,
ktéra stanowi odtworzenie dawnego dojazdu do terenu prywatnego, projektuje GDDKIA.
Powyzszy dojazd oznaczony zostal jako droga DZ9 - przebieg drogi uzyskal decyzje o
$rodowiskowych uwarunkowaniach. Droga DZ-9 wchodzi w zakres zadania ,,Budowa drogi S3
Swinoujscie- Troszyn. Odcinek 1. Swinoujscie-Dargobadz (bez wezta).

Projektanci planu przeniesli udostepniong przez GDDKIA trase drogi DZ9, jednak mimo to nie
otrzymalismy pozytywnej opinii od Nadlesnictwa Miedzyzdroje, poniewaz trasa DZ9 nie
pokrywa si¢ z przebiegiem dojazdu pozarowego nr 26 i ingeruje w priorytetowe siedliska, co
moze skutkowaé niekorzystnymi zmianami w srodowisku.

Miasto z kolei, niezwlocznie po wylonieniu wykonawcy S3 w trybie zaprojektuj — wybuduj,
zwrocilo si¢ do GDDKIA z propozycjg wspolnego odcinka drogi DZ9, prowadzgcego do plazy
oraz do obiektdéw I. Eris. Mimo wielu monitéw i racjonalnych argumentéw, GDDKIA realizuje
D79 wg wlasnego pomyshu. Jak sie¢ okazuje, niezgodnego z oczekiwaniami réwniez Lasow
Panstwowych. Zdumiewajacy jest fakt, ze pierwotna argumentacja GDDKIiA skutkujaca
odrzuceniem propozycji Miasta z uwagi na niezgodno$¢ z kontraktem z wykonawcg, obecnie
jest nieaktualna, bo droga DZ 9 prowadzi w odmienny sposéb w stosunku do kontraktu jak i w
stosunku do propozycji Miasta. Miasto stoi na stanowisku, ze zmiana kontraktu wg propozycji
Miasta z uwagi na uwarunkowania $rodowiskowe i racjonalne gospodarowanie Srodkami
publicznymi byla i jest mozliwa. I zdecydowanie nalezy do tej propozycji powrocié, poki nie
zostaly rozpoczgte roboty budowlane.

2. Prawidlowe powigzanie projektowanej i istniejacej infrastruktury drogowej na styku z
droga ekspresowa S3

Projektanci planu przeniesli udostgpniona przez GDDKiA dokumentacje¢ projektowa na droge
ekspresowa, jednak GDDKIiA nadal ma zastrzezenia co do rezerw terenowych i kategorii drog
przypisanych do poszczegdlnych odcinkéw ciggdw komunikacyjnych.




3. Wiskazanie lokalizacji i zasad realizacji przej$¢ plazowych, dojazdéw technicznych na
plaze, obiektow sezonowych, obiektow obshugi plazy i stacji ratownikdéw

Planowane jest 7 przejs¢ plazowych, z czego 2 maja peti¢ takze funkcje wjazdéw na plaze.
Zjazdy na plaze przewidziano na przedtuzeniu drogi dojazdowej do Podziemnego Miasta oraz
na przedtuzeniu drogi dojazdowej do projektowanego kempingu. Z Urzedem Morskim
uzgodniono lokalizacje wjazdéw na plaz¢ oraz dopuszczone szerokosci wjazdow na plaze i
przejé¢ plazowych, jednak otwarta zostaje kwestia ostatecznych zapiséw dotyczacych
nawierzchni drog prowadzacych do przejs$¢ plazowych przez las w granicach pasa technicznego
oraz nawierzchni i nosnosci wjazdéw na plaze. Ponadto z UM uzgodniono mozliwos¢
korytowania przej$¢ plazowych, jednak takie poszerzenie przej$¢ plazowych jest
kwestionowane przez RDOS.

Zastrzezenia UM budzily propozycje sytuowania obiektow sezonowych i obstugi turystyczne;j
na plazy oraz stacji ratownikéw — Urzad Morski proponowal duze ograniczenia w tym zakresie,
ktore w praktyce mogltyby uniemozliwi¢ usytuowanie tych obiektow.

Ponadto UM postulowal, by tereny znajdujace si¢ w granicach portu morskiego stanowity
odrebny teren elementarny opisany np. jako rezerwa dla rozwoju portu (postulat z 2021 r.,
ostatnio nie pojawial si¢ w korespondencji z UM).

4. Zabezpieczenie potrzeb parkingowych w zwiagzku 2z przeniesieniem ruchu
turystycznego na plaze z ul. Ku Morzu na projektowang droge w sasiedztwie Podziemnego
Miasta

Niezbedne jest zarezerwowanie w planie terenu pod parking dla samochodow osobovyych i
autokaréw o powierzchni ok. 2 ha przy wejsciu do Podziemnego Miasta oraz dwoch mniejszych
parkingdw — kazdy o powierzchni ok. 1,5 ha wylacznie dla samochodéw osobowych w
odleglosci nie wiekszej niz 500 m od plazy, dostepnych z wyzej wspomnianej projektowanej
drogi ogdlnodostepne;.

Liczne zastrzezenia w zakresie ulokowania i proponowanej powierzchni parkingdw, jak
réwniez co do projektowanej szerokosci przej$¢ plazowych i trasy nadmorskiej Sciezki
rowerowej zglaszatl Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie, mimo iz autorzy
planu przedstawili wymagane przepisami opracowania przyrodnicze.

3. Miedzynarodowa trasa rowerowa R10.

Miasto od wielu lat zabiega o wyznaczenie docelowej trasy tej popularnej drogi rowerowej,
prowadzacej wzdtuz catego polskiego wybrzeza. Wyspa Uznam ma takie polaczenie od
Swinoujécia w kierunku Niemiec w postaci drogi asfaltowej, poprowadzonej m.in. w terenach
lesnych. W Niemczech jest to popularne rozwigzanie, stanowiace alternatywe dla ruchu
samochodowego pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami turystycznymi. Jej trasa
powinna przebiega¢ jak najblizej plazy. I tak tez, po wielu spotkaniach z Urzedem Morskim
wytyczony zostal przebieg drogi, jednak z uwagi na ochron¢ przyrody UM zgodzil si¢ na
wykorzystanie istniejgcej drogi technicznej, co powoduje wiele komplikacji dla jej realizacji,
zaréwno kosztowych jak i organizacyjnych. Ponadto UM dopuszcza jedynie nawierzchnig z
thucznia, ktéra jest mato komfortowym rozwigzaniem dla uzytkownikow dwoéch kotek, jak
réwniez kosztownym w eksploatacji. Droga ta musi mie¢ odpowiednia no$nos¢ dla ciezkich
pojazddw, zwigzanych z gospodarka lesna, co znacznie podraza realizacje drogi rowerowej
(wieksza szeroko$¢ i wieksza, mocniejsza podbudowa, ktoéra na swodj koszt musialby
zrealizowaé¢ samorzad). Mimo kompromisowych uzgodnien co do zapisow w planie



dokonanych z dyrektorem UM, w dalszym ciagu jest nacisk niektdrych pracownikéw UM na
jednoznaczne zapisy w planie, niekorzystne dla Miasta i przyszlych uzytkownikoéw drogi
rowerowe]. Trzeba zaznaczy¢, ze Miasto jest potaczone z reszta kraju jedyna droga, tj. krajowa
nr 3, obecnie przebudowywana na S3. Nie jest nadmiernym oczekiwaniem, aby miato
polaczenie z Miedzyzdrojami drugg komfortowg droga - rowerowa o szer. do 3 m, szczegolnie,
ze GDDKIA nie zadbala o takie potagczenie wzdtuz swojej trasy.

6. Infrastruktura przewidziana w projekcie planu jest projektowana na gruntach lesnych
Skarbu Panstwa w zarzadzie Laséw Panstwowych oraz na gruntach lesnych Skarbu Panistwa w
uzytkowaniu Urzedu Morskiego w Szczecinie.

Przeznaczenie na cele nierolnicze i nielesne gruntéow lesnych stanowigcych wlasnos¢ Skarbu
Panstwa wymaga uzyskania zgody Ministra Klimatu i Srodowiska lub upowaznionej przez
niego osoby po uzyskaniu opinii Marszatka Wojewddztwa. Do wniosku dotyczacego gruntow
lesnych stanowigcych wilasno$¢ Skarbu Panstwa wojt (burmistrz, prezydent miasta) dotacza
opinie dyrektora regionalnej dyrekcji Lasow Panstwowych.

Do wniosku dotyczacego gruntdw lesnych stanowiacych wilasno$¢ Skarbu Panstwa,
Marszatek Wojewodztwa dotacza swojg opinie 1 przekazuje wniosek Ministrowi Klimatu i
Srodowiska w terminie 30 dni od chwili ztozenia wniosku przez wojta (burmistrza, prezydenta
miasta).

Powyzsza decyzja o wyrazeniu zgody na zmiane gruntow lesnych na cele nielesne jest
udzielana wylacznie w ramach procedury planistycznej i zwykle jest rozpatrywana przez wiele
miesiecy w Ministerstwie.

7 uwagi na pilng potrzeb¢ uchwalenia planu niezwykle cenne byloby kazde wsparcie w
uzyskaniu niezbednych zgdd, opinii i racjonalnych decyzji.

Oprac. Wydziat Architektury i Budownictwa UM Swinoujscie







Zalacznik nr 2 do pisma z dnia 17 kwietnia 2023 r.

Zastrzezenia do mpzp Wolinska, zgloszone przez instytucje uzgadniajgce

Lp. | Proponowane ustalenia Stanowisko instytucji Uwagi
planu
1. Projektowana droga Negatywna opinia Przebieg drogi DZ9
dojazdowa DZ9 do obiektow | Nadlesnictwa zaprojektowany przez
turystycznych i do przejsé Migdzyzdroje, poniewaz GDDKIA i przeniesiony
plazowych. projektowana droga moze | wprost do projektu planu
zniszezy¢ priorytetowe uzyskat pozytywng decyzje
siedlisko. o srodowiskowych
uwarunkowaniach od RDOS.
2. Wprowadzono rezerwe Odmowa uzgodnienia Rezerwy terenowe przyjeto
terenowa pod S3 i DZ9 oraz przez GDDKIiA Oddziat w | wprost z dokumentacji
przyjeto konkretne kategorie | Szczecinie z uwagi na dostarczonej przez GDDKiA
drog na styku z S3. niezgodnosci rezerw oraz uzupetniono o zapis
terenowych i przyjete dopuszczajacy skrzyzowanie
kategorie drog, projektowanej DZ9 z
zakwestionowano takze projektowanymi drogami przy
mozliwos¢ skrzyzowania Podziemnym Miescie oraz do
DZ9 z innymi ciggami projektowanego kempingu.
komunikacyjnymi.
3. W projekcie planu wskazano | Odmowa uzgodnienia Nawierzchnie bitumiczne

dwie drogi dojazdowe z
nawierzchnig bitumiczng
przez tereny lesne Lasow
Panstwowych w kierunku
plazy (pierwsza przy
Podziemnym Miescie, druga
przy projektowanym
kempingu).

Na granicy z pasem
technicznym drogi dojazdowe
zakoficzono placem do
zawracania. Od placu
manewrowego drogi
bitumiczne poprowadzono po
terenach le$nych polozonych
w pasie technicznym w
postaci ciggow pieszo-
rowerowych. Ciagi pieszo-
rowerowe zakonficzone sg
przejsciami plazowymi o
podwyzszonych parametrach
nosnosci w miejscach

przez Urzad Morski
w Szczecinie.

Brak zgody na
zastosowanie nawierzchni
bitumicznej na wszelkich
ciggach komunikacyjnych
znajdujacych sie

w granicach pasa
technicznego oraz
jednoczesny wymog
zapewniania nosnosci
projektowanych
nawierzchni do obcigzenia
do 10-12 t. Preferowana
jest nawierzchnia
przepuszczalna z kruszywa,
ktora praktycznie
uniemozliwia osiagniecie
wymaganej przez UM
nosnosci.

zapewniaja odpowiednia
nosnos¢ drég i ciagdw pieszo-
rowerowych, ktdore
okazjonalnie musza pehic
funkcje przejazdu na potrzeby
dojazdu do plazy np. karetek,
dostaw do punktéw
plazowych, odbioru
nieczystosci i odpaddw,
utrzymania plazy, a takze na
potrzeby pojazdow Urzedu
Morskiego.

Nawierzchnie bitumiczne
oprocz postulowanej przez
UM nosnosci gwarantuja
takze wygodne poruszanie si¢
po sciezkach rowerowych
0sdb o mniejszej sprawnosci
(w tym o0s6b starszych i
dzieci) oraz utatwiaja
utrzymanie tras w dobrym
stanie przez dtugi okres bez
koniecznosci cyklicznego




projektowanych zjazdéw na
plaze.

uzupehiania uszkodzonej
nawierzchni. Moga poruszaé
sie po nich réwniez
niepelnosprawni na wozkach,
rolkarze i hulajnogi.

W miejsce nawierzchni
asfaltowej moze by¢
zastosowana nawierzchnia
betonowa, w petni przyjazna
dla srodowiska.

3a. | Mozliwos¢ sytuowania Odmowa uzgodnienia Nowe okolicznosci
obiektow sezonowych, zaproponowanych zapiséw | powodujace przekierowanie
obstugi turystycznej oraz przez Urzad Morski calego ruchu turystycznego na
stacji ratownikow na plazy. w Szczecinie. inne przejscia plazowe
przewidziane w projekcie
UM rygorystycznie planu wymagaja odtworzenia
ogranicza mozliwos¢ utraconej infrastruktury
sytuowaniu obiektow na turystycznej i plazowej.
plazy.
3b. | Tereny lasow ochronnych Odmowa uzgodnienia Wprowadzenie funkcji
znajdujace si¢ w granicach przez Urzad Morski portowej na terenie lasu
portu morskiego utrwalono w Szczecinie. ochronnego bedzie wymagato
w planie jako tereny lesne. uwzglednienia we wniosku
Tereny znajdujace sie¢ w o0 zmiane gruntéw lesnych na
granicach portu morskiego | nielesne. Zaproponowanie
powinny stanowi¢ odrebny | wylaczenia ok. 20 ha lasu
teren elementarny opisany | ochronnego zablokuje starania
np. jako rezerwa dla w Ministerstwie Klimatu
rozwoju portu. i Srodowiska o zgode na
poprowadzenie niezbgdnej
infrastruktury po terenie lasu.
4. Zabezpieczenie potrzeb Odmowa uzgodnienia oraz | Brak pewnosci co do
parkingowych dla negatywna opinia polozenia i stanu siedliska nie
mieszkancéw i ruchu Regionalnego Dyrektora powinien stanowi¢ powodu do
turystycznego poprzez Ochrony Srodowiska odmowy uzgodnienia/opinii,
wskazanie parkingu w Szczecinie. lecz powinien by¢
buforowego przy przedmiotem doprecyzowania
Podziemnym Miescie oraz Negatywna ocene na podstawie np. wizji
dwoch mniejszych parkingéw | proponowanych rozwigzan | w terenie.
w odlegtosci nie mniejszej niz | uzasadniono Koniecznos¢ polaczenia
500 m od plazy. prawdopodobienstwem projektowanej drogi
Poszerzenie przejs¢ zniszczenia siedlisk™. rowerowej ze szlakiem
plazowych w $cisle Brak pewnosci wynika rowerowym na terenie gminy
okreslonych miejscach. z rozbiezno$ci w opisie Migdzyzdroje wymusita
Poprowadzenie nadmorskiej stanu i lokalizacji siedlisk, | poprowadzenie jej po nowej
drogi rowerowej gtéwnie po ktére sg roznie opisywane | trasie, odbiegajacej na
istniejacych drogach lesnych | i rozmieszczane krotkim odcinku od przebiegu
oraz na krotkim odcinku w dostepnych drog lesnych.
z minimalng ingerencja opracowaniach
w siedliska. przyrodniczych.
Oprac. Wydziat Urbanistyki i Architektury UM Swinoujécie




