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Budowa tunelu pod Swing byta w 85 procentach finansowana ze srodkéw Unii Europejskiej, a w 15 procentach z Budzetu Miasta Swinoujscie.

Po latach marzen i nadziei state potaczenie Swinoujscia z resztg Polski stato sie faktem. Dzi§ Swinoujécie otwiera nowg karte, a my
mieszkancy jesteSmy uczestnikami tego najwazniejszego wydarzenia w historii miasta. Koniec z dlugim oczekiwaniem w kolejce na
przeprawe promows. Przejazd tunelem przy dopuszczalnej predkosci 50 km/h zajmie nie wiecej, niz 3 minuty. W tym biuletynie
chcemy przyblizy¢ Panstwu historie marzen o stalym polaczeniu i sama budowe wlasnie otwartego tunelu. Publikujemy tez unika-
towe zdjecia, ktére mamy nadzieje, dadzg Panstwu obraz jak ogromna i trudna byla to inwestycja.

Fundusze [ i j
< Rzecz li Gmina Miasto Unia Europejska
Europejskie - POeSc gospo ta i Swinoujécie Europejskie Fundusze

Infrastruktura i Srodowisko Strukturalne i Inwestycyjne
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W dziejach wspodlczesnego swiata, pamietne stowa ,,mam marzenie” wybrzmialy najmocniej kilkadzie-
siat lat temu, w latach sze$¢dziesigtych XX wieku. Fakt, Ze wypowiedziano je na innym kontynencie,
w innym otoczeniu spotecznym i kontekscie niewiele zmienia w tym przypadku. Okazaly sie na tyle
inspirujace, ze historycy, politycy, socjolodzy przywoluja je do dzis. Trwale umiejscowily sie w kano-
nie wspodlczesnego jezyka. Wyrazaja bowiem ponadczasowe, zbiorowe oczekiwanie zmiany, nadejscia
lepszych czasow, ulatwienia zycia dla calej spolecznos$ci. Lepszej jakosci zycia.

Pierwszy raz wysiadlem na dworcu PKP w Swinoujéciu w 1973 roku. Jako mlody czlowiek po studiach
przyjechatem tu wraz z Zona do pracy. Nie znalem marzen tutejszych mieszkancdw, nie wiedziatem
jeszcze, czego to miasto potrzebuje najbardziej. Nie znatem miejscowych wiadz i probleméw. Ale pra-
wie natychmiast przekonatem sie, czego w Swinoujéciu brakuje najbardziej. Tak, oczywiécie. Chodzi
o stale polaczenie pomiedzy wyspami Uznam i Wolin. To brakujace ogniwo, kropke nad i, spoiwo,
dzieki ktéremu miasto mogloby by¢ zintegrowanym, dobrze funkcjonujagcym organizmem. To bylo
piecdziesiat lat temu. ..

Szybko okazalo sie, ze tunel, bo taki pomyst okazal si¢ by¢ najlepszym rozwigzaniem technologicznym, jest marzeniem wszystkich
mieszkaficéw Swinoujécia. Marzeniem o tym, by w koricu szybciej dotrze¢ do pracy, by bez probleméw spotkac¢ sie z bliskimi, by skréci¢
podréz na wymarzone wakacje, by przyja¢ w domu zadowolonych gosci, ktorzy nie bedg zmeczeni wielogodzinnym oczekiwaniem na
przeprawe promows.

Dzi$ postawiliémy te kropke nad i. Zbudowali$my nasz tunel. My, wszyscy mieszkaricy Swinoujécia, dzieki ktérym mozliwe bylo szcze-

Sliwe zakonczenie tej inwestycji. Polaczylismy miasto w jedna cato$¢, dajac naszej matej Ojczyznie zupelnie nowy poczatek. Nowego
ducha. Niech stuzy nam wszystkim przez lata i bedzie nowym oknem na $wiat.

Z powazaniem

Prezydent Miasta Swinoujscie

Janusz Zmurkiewicz

Do$¢ dlugo zastawiatam sie jak skomentowaé wydarzenie zwigzane z ukonczeniem budowy tunelu
pod Swing i oddaniem go do eksploatacji. Tyle wrazen, emocji i do$wiadczen. Gdy prezydent Janusz
Zmurkiewicz zatrudnil mnie w urzedzie w 2003 r. jako inzyniera miasta Swinoujscie, moje oczeki-
wania byly zdecydowanie skromniejsze, cho¢ nie brakowala mi wizji picknego miasta z nowoczesna
infrastruktura godna kurortu. Juz rozbudowa szpitala byla niezmiernie ciekawg inwestycja, potem
byto wiele innych. Ale ze uda nam si¢ zbudowac state polaczenie miedzy wyspami — w to nie wierzyt
prawie nikt. Ja tez mialam poczatkowo wiele watpliwosci. Jednak gdy Prezydent powotal mnie na
pelnomocnika ds. budowy stalego potaczenia w 2007 r. i gdy zapoznalam si¢ z wszelkimi uwarun-
kowaniami tej budowy, nabralam absolutnego przekonania, ze jego realizacja nie tylko jest mozliwa,
ale rowniez ekonomicznie i spolecznie bardzo oplacalna. Udowadnialiémy to z calym moim zespo-
tem wspoétpracownikéw wielokrotnie. Bo tak duza inwestycja, przy tak niewielkim budzecie miasta,
to wyzwanie, za ktérym kryje si¢ nie tylko wola polityczna, ale rowniez dobrze profesjonalnie przy-
gotowane argumenty i trudne procedury pozyskania finansowania oraz przeprowadzenia calego
procesu inwestycyjnego. Wszystko sie udato. W zalaczonym do niniejszego biuletynu kalendarium,
mozecie Panstwo przesledzi¢ zdarzenia, ktére opisywalam na biezgco i juz historycznie pokazujg
trudy i sukcesy przygotowania oraz realizacji tunelu. Ogromnie ciesze si¢, ze mialam szczeécie bezposrednio uczestniczyé w caltym
tym procesie.

Bardzo dzigkuje wszystkim, ktorzy wspierali mnie w dazeniu do celu, gdy nie liczac godzin i dni, tworzyli$my to dzieto - nasz $§wino-
ujski tunel - od podstaw. Moi bezposredni wspdtpracownicy, nadzér inwestorski, doradcy z Gdanska, rada naukowa, bardzo wielu
wykonawcéw, autoréw prac przygotowawczych a potem projektowych i wreszcie zesp6t realizujacy roboty budowlane — jestescie wiel-
cy. Dziekuje wszystkim, ktorzy wykazali si¢ zrozumieniem i empatig dla potrzeb naszego miasta — politykom i ministrom wszystkich
opcji, urzednikom i tym, ktorzy bez zadnych funkgji, ale swoim zainteresowaniem i glosem poparcia spowodowali, Ze mozemy obecnie
cieszy¢ sie razem z tego sukcesu, jakim jest oddanie tunelu do uzytkowania.

Natomiast uzytkownikom tunelu zycze szczesliwej, bezpiecznej podrézy a zespotowi, ktdry bedzie zajmowat si¢ utrzymaniem tunelu,
jak najmniej probleméw w jego eksploatacji.

Barbara Michalska

I Zastgpca Prezydenta Miasta Swinoujscie
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Dzielaca wyspy Uznam i Wolin cie$nina Swina ma tylko kilkaset metréw. Ten stosunkowo niewielki
dystans wigze sie jednak z do$¢ znacznymi utrudnieniami w codziennym zyciu dla mieszkaticéw Swi-
noujscia, a takze dla odwiedzajacych miasto turystéw i przedsigbiorcéw. Zbudowany przez konsor-
cjum PORR i Giilermak tunel znaczaco zmniejszy ten dystans, takze w sensie symbolicznym.

Nie ma sie co dziwi, ze zainteresowanie lokalnej spolecznosci ta dtugo wyczekiwang inwestycja bylo
ogromne. Przyréwnac je mozna tylko do poziomu satysfakeji, jaki czuliémy w 2018 roku, gdy jako lider
konsorcjum podpisywali$my umowe na realizacje tej historycznej inwestycji. Towarzyszyto mu poczu-
cie odpowiedzialno$ci, jaka cigzy na nas jako wykonawcy, wobec mieszkaricow Swinoujscia oczekuja-
cych na tunel nawet kilkadziesiat lat.

Technologia budowy tunelu od poczatku wzbudzala duze zainteresowanie. TBM - nazwany przez
mieszkaricéw Swinoujécia ,Wyspiarka” - rzeczywiscie byl niezwykly. Ze wzgledu na szeroko$¢ tunelu
(jego $rednica wewnetrzna wynosi 12 metréw), zdecydowalismy si¢ na drazenie tunelu przez maszyne
o $rednicy az 13,46 metra. Gigant mierzyl 105 metréw dtugosci i wazyl 2740 ton. Sprawna realizacja
tej skomplikowanej inwestycji to zastuga zdeterminowania i zaangazowania wszystkich uczestnikéw tego projektu — zamawiajacego,
wykonawcy, partneréw biznesowych, a takze spotecznosci Swinoujécia, ktéra od poczatku wierzyta w jego powodzenie. Budowa tunelu
pod Swing wymagala duzej elastycznosci i specjalistycznej wiedzy w zakresie rozwigzan technicznych. Przy tej budowie PORR S.A.
dziata w konsorcjum z firmami PORR Bau GmbH oraz Giilermak Agir Sanayi Insaat ve Taahhiit AS.

Konsorcjum zawigzano, aby posiada¢ kompetencje w zakresie wszystkich wykonywanych dzialan. PORR S.A. to do$wiadczony pod-

miot, jesli chodzi o budowe infrastruktury, drég itd. Giilermak ma do$wiadczenie w budowie metoda TBM, m.in. metra w Warszawie.
Tunelowcy z PORR Bau GmbH wniesli dodatkowq wiedze specjalistyczna z dziedziny wiercenia tuneli.

Piotr Kledzik

Prezes Zarzgdu

PORR S.A.

Z wielkg radoscig i ogromng dumg informuje, ze budowa tunelu w Swinoujéciu zostala ukoniczona.
Z pelna odpowiedzialnoscia moge powiedzied, ze tunel jest bezpieczny i gotowy do uzytku! Zakonczy-
liSmy jedno z najbardziej skomplikowanych przedsiewzig¢ na skale $wiatowa.

Realizacja tego projektu stanowita ogromne wyzwanie, zaréwno pod wzgledem technicznym, logi-
stycznym, jak i menadzerskim. Prace odbywaly sie jednocze$nie po dwéch stronach ciesniny Swiny,
a przez wiekszos$¢ czasu place budowy nie byly ze soba potaczone. Do realizacji tunelu, ktéry jest naj-
wieksza podwodng konstrukeja w kraju, wykorzystalismy najwieksza tarcze TBM w Polsce. Po ukon-
czeniu bardzo skomplikowanego technicznie procesu drazenia, stangliémy przed kolejnym, trudnym
i ryzykowanym wyzwaniem. W celu zapewnienia bezpieczenstwa uzytkowania tunelu konieczne bylo
zrealizowanie specjalnych wyj$¢ ewakuacyjnych. Zamrozenie gruntu do temperatury - 35 stopni
Celsjusza bylo konieczne, aby ,,otworzy¢” obudowe tunelu i wykona¢ na zewnatrz wspomniane wyjscia.
Na szczescie i to zadanie zakonczyliémy sukcesem. To wszystko nie bytoby mozliwe bez nieocenionego
wkiadu naszych pracownikéw. Miedzynarodowy zesp6t pracowat z niezwyklym zaangazowaniem, od-
daniem i pasjg. Do$wiadczenie, wiedza, umiejetnosci i profesjonalizm stanowily niezastapiony wklad
na kazdym etapie tego projektu. Z calego serca dzigkuje za wlozona prace i oddanie, bez ktorych nie byloby tego spektakularnego osia-
gniecia!Caly ten proces rozgrywal sie w cieniu wydarzen, ktére miaty wplyw na codzienne zycie kazdego z nas. Pandemia, ktorej skutki
dotknely w zasadzie wszystkich ludzi na $wiecie, nie omineta takze naszych dzialan. Pomimo przerwania tancuchéw dostaw, robili-
$my wszystko, aby zapewni¢ cigglo$¢ prac, jednoczesnie przestrzegajac wszelkich niezbednych ograniczen. Wybuch wojny w Ukrainie
wplynat na gwaltowny wzrost cen surowcow, a dostepnos¢ pracownikéw zmniejszyta sie niemal z dnia na dzien. Nie poddali$my sie!
Nie pokonata nas ani pandemia, ani wojna za nasza wschodnia granica. Byliémy zdeterminowani, aby zakonczy¢ zadanie, do ktérego
zobowigzali$my si¢ przed Panstwem.

Chce réwniez wyrazi¢ moje najglebsze podziekowania dla Panstwa — Mieszkaficéw Swinoujscia. Dziekuje za cierpliwo$é, wyrozu-
mialos¢ i wsparcie, ktdre okazywali$cie przez caly czas trwania budowy. Wasz entuzjazm i wiara w nasza misje byly dla nas niezwykle
inspirujace. To jest nasz wspdlny sukces! Niech ten tunel bezpiecznie stuzy zaréwno Panstwu, jak i kolejnym pokoleniom $winoujscian!

Biilent Ozdemir
Giilermak, Prezes Region Zachdd

www.swinoujscie.pl 3
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Dotrzymalismy danego stowa. Dobra i konsekwentna wspotpraca rzadu i samorzadu pozwolita w krot-
kim czasie zrealizowa¢ historyczny projekt o strategicznym znaczeniu dla Swinoujécia i wojew6dztwa
zachodniopomorskiego. Stala przeprawa miedzy wyspami Wolin i Uznam przez ponad 70 lat wydawa-
ta sie¢ mrzonka - stale powtarzang obietnicg, bez szans na spetnienie. Dzisiaj stanowi kolejny dowdd na
to, z jakg determinacjg nasz rzad realizuje projekty wzmacniajace Polske i Pomorze Zachodnie.

Stale polaczenie, to nie tylko szansa na rozwdj: to ulatwienie zycia mieszkaricom Swinoujscia, to takze
nowe mozliwosci dla przedsiebiorcéw, ktérzy nie beda zmuszeni rezygnowac z dziatalno$ci z powodu
gigantycznych korkéw na przeprawie promowej — szczegdlnie w sezonie. To wreszcie impuls do rozwo-
ju turystyki i kolejnych inwestycji na Pomorzu Zachodnim, wykorzystujacych potencjal Swinoujscia.

Sp. Prezydent RP prof. Lech Kaczynski widzial budowanie sily Pomorza Zachodniego jako realizacje
polskiej racji stanu. Wizje te kontynuuje brat Prezydenta, prezes Prawa i Sprawiedliwosci Jarostaw
Kaczynski, ktorego decyzja przesadzita o powstaniu tunelu. Kolejne rzady Zjednoczonej Prawnicy,
na czele z panig premier Beata Szydlo i panem premierem Mateuszem Morawieckim, rozpoczely ofensywe inwestycyjna w naszym
wojewo6dztwie poprzez rozbudowe gazoportu, budowe Baltic Pipe, poglebienie toru wodnego Swinoujscie — Szczecin do 12,5 oraz do-
konczenie drég szybkiego ruchu, w tym drogi S3, ktéra na péinocy wienczy oddany tunel.

Rozpoczelismy nowy etap historii ,,Miasta 44 wysp”. Niebawem przeprawy promowe, z ktorych zmuszeni byli korzysta¢ wszyscy przy-
bywajacy do centrum Swinoujscia, beda juz tylko atrakcja turystyczng, wspomnieniem, czeécig historii i alternatywnym zabezpiecze-
niem. Podréz bez godzin oczekiwania stanie sie normg i na takg wtasnie normalno$¢ zastuguja Swinoujscianie i ich goscie.

Wojewoda Zachodniopomorski
Zbigniew Bogucki

Tego tunelu nie bytoby, gdyby nie dwa czynniki.

To determinacja mieszkaricéw Swinoujscia i sprawczoéé samorzadowcédw. Ten pierwszy czynnik da-
wal nam ogromna motywacje i wiare, ze da sie. Wedlug mnie kluczem byto przekonanie prezydenta
Janusza Zmurkiewicza, Zeby wzig¢ sprawy w ,,samorzadowe rece”.

Po drugie dzigki sfinansowaniu i zrealizowaniu dokumentacji w latach 2014-2015, byliémy gotowi do
realizacji zadania z funduszy europejskich z perspektywy finansowej 2014-2020. Zawsze uwazaltem,
ze wygrywa ten, kto jest przygotowany do budowy, a nie ten, kto oczekuje i nic nie robi. Perspektywa
unijna ruszyla i okazalo sie, ze fundusze s3. Gdyby nie dokumentacja, wizja budowy tunelu bylaby
odlozona na kolejne lata. Na szczeécie samorzadowcy nie zawodza.

Gratuluje mieszkaricom Swinoujscia i dziekuje wszystkim, ktérzy wspierali budowe tunelu, réwniez
z poziomu rzadowego.

Marszatek Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
Olgierd Geblewicz
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Marzenie pokolen Sswinoujscian

Pierwsze udokumentowane wiadomosci o planach statego potaczenia pomiedzy wyspami Wolin
i Uznam pochodzg z roku 1935. W latach 70. XX wieku ogtoszono nawet konkurs na projekt
statego potaczenia. Jednak dopiero poczatek XXI wieku przynidst najpierw szanse, a potem
realizacje tego marzenia pokolen mieszkancéw Swinoujscia i turystow.

NAJPIERW WOJNA

W 1935 roku 6wczesny Zarzad Budowla-
ny Portu Swinoujécie (Hafenbauamt Swi-
nemiinde) zglosit projekt budowy tunelu
na wysokosci dworca PKP, nieco na pét-
noc od istniejacej przeprawy promowej
Warszow.

Tunel mial mie¢ jedna jezdni¢ o dwdch pa-
sach ruchu. Planowana dtugosé¢ ok. 1220 m,
a wraz z rampami wjazdowymi przepra-
wa miata miec¢ catkowitg dlugos¢ 2100 m.
Najnizszy poziom jezdni w tunelu mial
wynosi¢ -21,5 m ponizej poziomu wody
(przy glebokosci toru wodnego -13,0 m).
Szacunki kosztow budowy opiewaly na ok.
200 mIn marek niemieckich. W roku 1939
wykonano wstepne wiercenia i badania.
Dalsze roboty wstrzymata wojna.

POTEM SOWIECI | BRAK PIENIEDZY
W latach 70. XX w Rada Ministréw podje-
ta uchwale o rozpoczeciu przygotowan do
realizacji inwestycji, a dwa lata pozniej Sto-
warzyszenie Inzynieréw i Technikéw Ko-
munikacji oglosilo ogélnopolski konkurs
techniczny na projekt koncepcyjny statego
polaczenia. Zakladano, ze moze powstaé
tunel albo most wysokowodny o przeswi-
cie 65 m i rozstawie podpdr na torze wod-
nym 180 m. Na 9 ztozonych prac, 8 zespo-
16w zaprojektowalo przejécie przez Swine
tunelem, a tylko jeden zaproponowat most
o konstrukcji wiszacej. Do budowy nie do-
szto ze wzgledu na sprzeciw armii ZSRR.
Powr6t do przygotowan statego polaczenia
nastgpit w latach 1996-1999 z inspiracji
owczesnych wladz miasta na czele z pre-
zydentem Stanistawem Mozejko. W roku
1999 Gmina Swinoujécie oglosita nawet
przetarg na projekt i budowe tunelu. Brak
zapewnienia finansowania inwestycji spra-
wil, Ze przetarg uniewazniono.

NOWY WIEK - NOWA SZANSA

Dopiero w XXI w prace nabraly tempa.
11 lipca 2007 roku dwczesny premier Jaro-
staw Kaczynski podczas wizyty w Swinouj-
$ciu po raz pierwszy oficjalnie zapowiedziat
budowe statego polaczenia pomiedzy wy-
spami Uznam i Wolin. Przychylno$¢ wtadz
centralnych, wielkie wsparcie Gwczesne-
go posta okregu szczecinskiego Joachima

Brudzinskiego i Ministerstwa Transportu
sprawily, ze w 2007 r. inwestycja $wino-
ujska zostala wpisana na liste projektow
kluczowych Programu Operacyjnego In-
frastruktura i Srodowisko (POIiS).
14-kilometrowy szlak od granicy z Niem-
cami na Uznamie poprzez Swine az do
obecnego ronda w Lunowie otrzymat sta-
tus drogi krajowej nr 93 (ul. Pomorska,
Karsiborska, Nowokarsiborska i Grun-
waldzka). Ta decyzja otworzyta szanse na
ubieganie si¢ o fundusze na budowe ze
$rodkéw przyznawanych centralnie.

W budzecie panstwa na rok 2007 zapisa-
no 2 mln zI na wykonanie Studium Tech-
niczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego.
Do udzialu w realizacji zadania zaanga-
zowano Generalng Dyrekcje Drog Kra-

polaczenia komunikacyjnego pomiedzy
wyspami Uznam i Wolin w Swinoujéciu”
Wykonala go wloska firma Technital. Do-
kument ten wskazat m.in. dokfadnie miej-
sce przeprawy, sposéb wykonania i jej pa-
rametry. Byt to drugi po decyzji srodowi-
skowej kluczowy dokument do uzyskania
dofinansowania na budowe i ogloszenia
przetargu na wykonawce robot.

W marcu 2016 r. Miasto ztozyto wniosek
o dofinansowanie zadania w 85-procen-
tach z unijnego Programu Operacyjne-
go Infrastruktura i Srodowisko na lata
2014-20. W czerwcu 2018 r. zakonczy-
ta sie procedura zatwierdzania $rodkéw
unijnych pozytywna akceptacja Komisji
Europejskiej. GDDKIA zostata inwestorem
zastepczym.

gczenia komur
mi Uznam i Wo

Podpisanie umowy na budowe tunelu pod Swing. 17 wrzesnia 2013 roku, godzina 11.35. Na zdjeciu od lewej:
Dyrektor polskiego oddziatu Giilermak Mustafa Tuncer, Prezes Zarzadu PORR SA Piotr Kledzik i Prezydent

Miasta Swinoujscie Janusz Zmurkiewicz.

jowych i Autostrad. Kolejny waznym
momentem bylo uzyskanie (dokladnie
1 czerwca 2010 r.) miasto uzyskalo decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
budowy stalego potaczenia.

W 2014 roku przy wsparciu Marszatka
Wojewddztwa  Zachodniopomorskiego
Olgierda Geblewicza Miasto uzyskalo do-
finansowanie ze $rodkéw unijnych RPO
na wykonanie Programu Funkcjonalno-
-Uzytkowego pod nazwa: ,Usprawnienie

Pie¢ miesiecy pdzniej, doktadnie 17 wrze-
$nia 2018 roku o godzinie 11.35, na Placu
Stowianskim, w imieniu Gminy Miasto
Swinoujécie prezydent Janusz Zmur-
kiewicz podpisal umowe z konsorcjum
PORR/Giilermak na najwigksza w po-
wojennej historii Swinoujécia inwestycje
»Usprawnienie polaczenia komunikacyj-
nego pomigdzy wyspami Uznam i Wo-
lin w Swinoujéciu - budowa tunelu pod
Swing”.

www.swinoujscie.pl 5
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Najwazniejsze wydarzenia,
ktore doprowadzity do rozpoczecia
1 zakonczenia budowy tunelu pod Swing

28 LISTOPADA 2006

Whiosek Prezydenta Miasta Swinoujécie Janusza Zmurkiewicza do
Ministra Transportu Jerzego Polaczka o wpisanie stalej przeprawy na
Indykatywng Liste Projektéw Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowiska na lata 2007-2013.

GRUDZIEN 2006

Informacja Ministra Gospodarki Morskiej Rafata Wiecheckiego dotycza-
ca wniosku o wprowadzenie poprawki do budzetu panistwa o utworzeniu
rezerwy celowej w kwocie 2 mln zlotych na sfinansowanie dokumentacji
przedwykonawczej dla stalego polaczenia.

STYCZEN 2007

2 mln zlotych zostaly zapisane w rezerwie celowej Budzetu Panistwa
z przeznaczeniem na Studium wykonalnosci dla budowy stalego pota-
czenia.

3 SIERPNIA 2007

Podpisanie porozumienia z Ministrem Transportu, Generalnym Dyrek-
torem Drog Krajowych i Autostrad oraz Prezydentem Miasta Swinoujécie
okreslajacego zakres obowigzkéw stron porozumienia przy realizacji sta-
tego polaczenia.

29 SIERPNIA 2007

Wpisanie projektu budowy stalego polaczenia na liste Projektow In-
dywidualnych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2007-2013. Otworzylo to droge do uzyskania dofinansowania. Przewi-
dziany wowczas okres realizacji tunelu to 2009-2013.

11 PAZDZIERNIKA 2007

Podpisanie umowy z GDDKIA o zastepstwo inwestycyjne — dotyczy za-
stepstwa w zakresie opracowania Studium Techniczno Ekonomiczno
Srodowiskowego i uzyskania decyzji srodowiskowej z terminem wyko-
nania do 15 grudnia 2008 r.

11 LUTEGO 2008

Podpisanie umowy pomiedzy GDDKIiA o/Szczecin i konsorcjum firm
Damart s.c. Szczecin, Pont-Projekt sp. z 0.0. Gdansk i Kontrakt sp. z o.o.
Gdansk o wykonanie studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe
(zawierajgce studium wykonalnosci) (kwota: 1 189 000 z1, termin wyko-
nania opracowania — do 30 listopada 2008 r.).

26 WRZESNIA 2008 R.

Spotkanie w Ministerstwie Infrastruktury z udzialem Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych i GDDKiA. Zaawansowane prace nad STES
wskazujg naznaczny wzrost kosztéw projektu (z415mlnzt do 1300 mIn zt),
przy ograniczonych do ok. 200 mln zI $rodkéw unijnych co powoduje
bardzo duzy problem z zapewnieniem wkladu wilasnego Miasta Swi-
noujscie. MI bedzie mialo to na uwadze przy konstruowaniu budzetu.
Tymczasem oczekuje na ostateczne zakonczenie prac nad STES i studium
wykonalnosci.

7 PAZDZIERNIKA 2008

Zawarcie preumowy pomiedzy Generalng Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad oraz Centrum Unijnych Projektéw Transportowych w spra-
wie finansowania zadania ze srodkéw unijnych.
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23 KWIETNIA 2009

Posiedzenie zespotu KOPI w GDDKIiA o/Sz-n. Zatwierdzono opracowa-
ne przez Damart Studium techniczno-ekonomiczno-§rodowiskowe.

9 GRUDNIA 2009

Spotkanie w GDDKiA W-wa z dyr. Magdaleng Jaworska. GDDKiA
przekazuje opracowanie KPMG pn. ,,Analiza wykonalnoéci finansowej
projektu budowy stalego polaczenia pomiedzy wyspami Uznam i Wolin
w Swinoujéciu w oparciu o hybrydowe partnerstwo publiczno-prywat-
ne”. Dyr. Jaworska informuje, ze nie widzi mozliwosci sfinansowania
stalego polaczenia w najblizszym czasie z nastepujacych powodow: nie
poglebiania deficytu budzetu panstwa przed wejsciem do strefy euro,
priorytetem dla budowy autostrad i drég ekspresowych do roku 2012,
brakiem mozliwoéci zrealizowania zadania do 2015 r. Stoi na stanowi-
sku, ze do realizacji projektu bedzie mozna wréci¢ po roku 2012. Srod-
ki z UE zapisane na budowe statego polaczenia w liécie indykatywnej
zostang przepisane na realizacje zadan GDDKIA, tunel sfinansowany
zostanie tylko ze $rodkéw budzetu panstwa. Zobowigzuje si¢ do wpisa-
nia zadania do Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2010-2015,
realizowanego przez GDDKiA.

LUTY 2010

Wpisanie budowy stalego polaczenia wysp Uznam i Wolin do Programu
Budowy Drég Krajowych na lata 2010-2015.

1 CZERWCA 2010

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Szczecinie wydaje decyzje
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla budowy tunelu z uwzglednie-
niem realizacji w dwoch etapach.

26 SIERPNIA 2010

Spotkanie w Ministerstwie Infrastruktury z Radostawem Stepien — Pod-
sekretarzem Stanu. Omoéwiono mozliwosci finansowania budowy stale-
go polaczenia oraz remontéw proméw; przedstawiciele MI ostatecznie
potwierdzili brak mozliwosci finansowania budowy stalego polaczenia
z budzetu panstwa w najblizszym okresie; temat ten bedzie analizowany
ponownie w kolejnej edycji programéw unijnych w latach 2014-2020.

26 STYCZNIA 2011

Ponowny wniosek do Ministra Infrastruktury Cezarego Grabarczyka
o dofinansowanie programu funkcjonalno-uzytkowego i aktualizacje
studium wykonalno$ci.

MARZEC 2011

Wykreslenie budowy stalego polaczenia z Listy Projektow Indywidu-
alnych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata
2007-2013.

12 LIPCA 2011

Posiedzenie Komisji Infrastruktury w Sejmie pod przewodnictwem posta
Andrzeja Adamczyka. Wynik — uchwalony w dniu 14 lipca jednomyslny
dezyderat do Ministra Infrastruktury w sprawie budowy tunelu pod Swi-
na stwierdzajacy konieczno$¢ prowadzenia dalszych prac przygotowaw-
czych i zapewnienia finansowania tej inwestycji z budzetu panistwa. Rzad
Rzeczypospolitej winien przejaé wiodaca role w tym przedsiewzigciu.



9 MARCA 2012

Podpisanie umowy z konsorcjum firm DHV Polska oraz DS Consulting
na weryfikacje studium wykonalnoéci budowy stalego polaczenia wg
wskazan ekspertow z Inicjatywy Jaspers.

25 STYCZNIA 2013

Wystapienie Prezydenta Miasta Swinoujscie do Premiera RP dotyczace
wsparcia ws. dofinansowania prac przygotowawczych z obecnej edycji
$rodkéw UE oraz wpisania zadania budowy statego polaczenia na pro-
jektowang liste duzych projektéw w nowej edycji srodkéw UE na lata
2013-2020.

30 CZERWCA 2013

Ukonczenie prac nad ponowng analiza wykonalnosci - bez uwag ze stro-
ny uczestnikéw opiniujgcych, w tym MTBiGM, CUPT, GDDKiA. Wyniki
potwierdzily optymalny wariant budowy tunelu ze STES i studium wyko-
nalnoéci z roku 2009.

12 STYCZNIA 2014

Informacja od posta Joachima Brudzinskiego o wniosku PIS o poprawke
do budzetu panistwa, tj. wpisanie 10 mln zI na prace przygotowawcze dla
budowy tunelu. Poprawka nie zostala jednak wprowadzona.

15 KWIETNIA 2014

Spotkanie w MIiR z udziatem A. 7dziebto, Z. Rynasiewicz, D. Rosati,
St. Gawlowski — ustalono, ze przy korzystnych negocjacjach Polski z Ko-
misja Europejska co do podziatu srodkéw na drogi i kolej, nie powinno
by¢ probleméw z finansowaniem tunelu ze srodkéw unijnych. Ostateczne
decyzje w sprawie dofinansowania — do wrze$nia 2014 r.

26 WRZESNIA 2014

Umowa z Marszatkiem Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Olgier-
dem Geblewiczem o dofinansowanie prac przygotowawczych, tj. opraco-
wanie programu funkcjonalno-uzytkowego, niezbednego do ogloszenia
przetargu na budowe w trybie zaprojektuj-wybuduj.

14 LISTOPADA 2014

Kontrakt Terytorialny dla Wojewodztwa Zachodniopomorskiego. Za-
warto w nim budowe tunelu w Swinoujéciu z adnotacja: wlasciwos¢
stron: strona rzadowa, strona samorzadowa; zrodlo finansowania: $rod-
ki budzetu panstwa/ srodki jednostek samorzadu terytorialnego/ $rodki
prywatne/ inne; warunki realizacji: warunkiem podjecia inwestycji jest
wypracowanie przez Strony z udzialem Miasta Swinoujécie koncepcji re-
alizacji wraz z mechanizmem finansowania uwzgledniajacym zaangazo-
wanie $rodkéw publicznych i prywatnych.

3 LUTEGO 2015

Umowa z firmg Technital dot. opracowania programu funkcjonalno-
-uzytkowego. Termin ukonczenia luty 2016 r., zgodnie z harmonogra-
mem: listopad 2015 r. Koszt 2 mln zt.

22 PAZDZIERNIKA 2015

Ogloszenie naboru konkursowego w ramach dzialania 4.2 Zwigkszenie
dostepnosci transportowej osrodkéw miejskich lezacych poza siecig
drogowa TEN-T i odcigzenie miast od nadmiernego ruchu drogowego
otwiera droge do ubiegania si¢ o $rodki finansowe z Unii Europejskie;j.
16 GRUDNIA 2015

Dokonano odbioru programu funkcjonalno-uzytkowego od firmy
Technital. Tunel jednorurowy drazony tarcza o $rednicy 13 m, dlugos¢
1444 m, dlugo$¢ catkowita 2324 m, dlugos¢ trasy ok. 3400 m, koszt:
757,7 mln zl netto, 932 mln zl brutto.

14 KWIETNIA 2016
Podpisanie aneksu do porozumienia z 2007 roku pomiedzy Ministrem
Transportu Andrzejem Adamczykiem, Dyrektorem Generalnym Drég
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Krajowych i Autostrad Jackiem Bojarowiczem oraz Prezydentem Miasta
Swinoujécie Januszem Zmurkiewiczem.

15 KWIETNIA 2016

Ogloszenie przetargu ograniczonego na zaprojektowanie i wybudowanie
tunelu pod Swing. Decyzje zobowiazujaca GDDKIA do przeprowadzenia
przetargu podjal minister Andrzej Adamczyk.

28 KWIETNIA 2016

Zlozenie przez Miasto Swinoujécie wniosku o dofinansowanie projektu
do CUPT zgodnie z kryteriami konkursu z dnia 22 pazdziernika 2015 r.

10 STYCZNIA 2017

Rozstrzygniecie konkursu. Budowa tunelu znajduje sie na 12 poz. uzy-
skujac 60 pkt. W konkursie oceniano 26 wnioskow.

28 KWIETNIA 2017

Podpisanie umowy na dofinansowanie ze srodkéw UE budowy tunelu
pod Swina.

29 WRZESNIA 2017

Ogloszenie przetargu nieograniczonego na nadzoér nad budows tunelu,
tzw. Konsultanta pelnigcego funkcje Inzyniera Kontraktu.

23 MARCA 2018

Raport IQR. Eksperci Komisji Europejskiej wydaja pozytywna opinie
o zalozeniach do budowy tunelu pod Swing

17 KWIETNIA 2018

Zawiadomienie o wyborze najkorzystniejszej oferty w przetargu na pro-
jekt i realizacje tunelu pod Swina. Wybrano konsorcjum firm Astaldi
S.p.A/Ghella S.p.A.

27 CZERWCA 2018

Potwierdzenie wydania ostatecznej zgody przez Komisje Europejska na
dofinansowanie budowy tunelu.

3 SIERPNIA 2018

Ostateczne rozstrzygniecie przetargu na wykonawce tunelu, wybrano
konsorcjum firm Giilermak Agir Sanayi Insaat, PORR S.A., PORR Bau
GmbH, Energopol Szczecin S.A. - oferta na kwote 793 186 390,32 z1L.

23 SIERPNIA 2018

Rozstrzygniecie przetargu na wybdr Konsultanta. Wybrano oferte kon-
sorcjum firm: SWECO Consulting Sp. z 0.0, SWECO GmbH i Lafrentz
Polska Sp. z 0.0. - oferta na kwote 21 602 876,84 zt.

17 WRZESNIA 2018

Podpisanie umowy z wykonawcg budowy tunelu w systemie zaprojektuj
i zbuduj oraz umowy z konsultantem.

7 PAZDZIERNIKA 2019

Wojewoda Zachodniopomorski wydaje pozwolenie na realizacje inwe-
stycji drogowej (ZRID).

10 PAZDZIERNIKA 2019

Miasto Swinoujécie przekazuje wykonawcy plac budowy.

5 MARCA 2021

Rozpoczecie drazenia tunelu maszyna TBM.
19 WRZESNIA 2021

Zakonczenie drazenia tunelu maszyng TBM.

27 CZERWCA 2023

Wojewoda Zachodniopomorski wydaje decyzje na uzytkowanie tunelu.
29 CZERWCA 2023

Komisja odbiorowa potwierdza zakonczenie budowy tunelu i gotowos¢
do jego eksploatacji.

30 CZERWCA 2023

Otwarcie tunelu dla uzytkownikow.

www.swinoujscie.pl 7
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Jak powstawat tunel?

Mo6wiac obrazowo tunel mozna podzieli¢ na dwie czesci. Pierwsza to wloty i wyloty z tunelu,
ktére wykonano w murach oporowych oraz metody odkrywkow3. Druga to zasadniczy tunel pod
Swing, ktéry wydrazyta maszyna TBM (z ang. Tunnel Boring Machine).

Maszyna wykorzystana do wykonania przekopu to zautomatyzowane urzadzenie, ktére

zaréwno drazyto tunel, jak i montowato jego obudowe. Z przodu maszyny znajdowata sie tarcza
urabiajgca, ktéra obracajac sie drazyta tunel. Zastosowana w Swinoujsciu maszyna byta maszyna
typu ptuczkowego, ktére czesto s3 uzywane do wykonywania tuneli pod rzekam:i.

ZANIM RUSZYLO DRAZENIE

Inwestycja byla realizowana w systemie zaprojektuj i zbuduj, co
oznacza, ze wykonawca mial zaprojektowal, uzyskaé niezbedne
pozwolenia na budowe, wybudowa¢ tunel i uzyskaé pozwolenie
na jego uzytkowanie.

Dokumentacja projektowa wraz z wnioskiem o wydanie Zezwo-
lenia na Realizacje Inwestycji Drogowej (ZRID) budowa tunelu
taczacego wyspy Uznam i Wolin w Swinoujéciu, zostata ztozona
w Zachodniopomorskim Urzedzie Wojewoddzkim 17 lipca 2019.
Decyzja ZRID, to w uproszczeniu pozwolenie na budowe. De-
cyzje ZRID udalo si¢ uzyska¢ niezwykle sprawnie — w niespetna
3 miesigce. Posiadata rygor natychmiastowej wykonalnosci, co
dato wykonawcy mozliwos$¢ niezwlocznego przystapienia do prac
budowlanych.

W pierwszym etapie rozpoczelo si¢ sprawdzanie saperskie terenu
inwestycji, co jest niezwykle wazne ze wzgledu na czesto znajdo-
wane w rejonie Swinoujécia niewybuchy z czaséw II wojny $wia-
towej. Ruszyla réwniez wycinka drzew, a teren inwestycji zostat
wytyczony geodezyjnie.

Z koncem 2019 roku ruszyly zasadnicze roboty zwigzane z wy-
konaniem szybu (komory) startowego tunelu po stronie wyspy
Uznam.

STATKIEM Z CHIN

Swinoujska TBM powstala w Chinach, dokladnie w miescie
Wuhan, gdzie pod koniec 2019 roku, a wiec w trakcie budowy
TBM, wybuchta pandemia COVID-19. Na miejsce budowy tune-
lu w Swinoujéciu przyplynela statkiem rozlozona na 129 czedci.
Juz zlozona miata 105 metréw diugosci i 13,46 metra $rednicy.
Wazyta 2740 ton.

Po raz pierwszy w Polsce odbior TBM odbyt sie zdalnie. Jak juz
wspomnieli$my, maszyna powstala w Wuhan w Chinach. Jej odbior
przypadl na czas pandemii COVID-19. W zwigzku z tym inzynie-
rowie nie mogli pojecha¢ na miejsce, aby tam odebra¢ maszyne. Juz
na miejscu w Swinoujéciu TBM przeszla drugg weryfikacje.

7. pazdziernika 2020 r., po ponad miesiecznym rejsie, statek zacu-
mowal przy §winoujskim nabrzezu w poblizu budowy.

To ten kolos wydrazyt tunel pod dnem Swiny. Na zdjeciu maszyna TBM jeszcze u producenta w Chinach.

8 NR5/2023



Do transportu TBM ze statku na plac budowy przy komorze star-
towej wykonawca wybudowat specjalnie wzmocniong droge, spe-
cjalnie utwardzony zostal takze sam plac sktadowy.

Przez kolejne tygodnie trwalo montowanie maszyny w komo-
rze startowej na wyspie Uznam. Do tego zadania uzyto dzwigow
o udzwigu 650 i 250 ton. Najciezszy element TBM, ktory dzwig
musial podnies¢ i opusci¢ wazyl 280 ton.

W konkursie na nazwe TBM, w glosowaniu mieszkanicéw, otrzy-
mata imi¢ ,Wyspiarka”. Autorami nazwy byli $winoujscianie:
Anna Kaminska-Szpachta, Jakub Rudzinski, Robert Szepke i Jaro-
staw Pluszynski. Matka chrzestng maszyny TBM zostata Zastepca
Prezydenta Swinoujécia Barbara Michalska. Zeby tradycji stato sie
zado$¢, na Scianie tzw. przodka na czas drazenia tunelu zawieszo-
no figure Swietej Barbary, patronki gérnikéw.

5 marca 2021 roku TBM ,Wyspiarka” rozpoczeta drazenia tunelu
pod Swina.

Z PRZODU DRAZYLA, Z TYLU UKLADALA OBUDOWE
TUNELU

Pierwszym etapem bylo pokonanie zelbetowej $ciany tzw. okula-
rowej. Po przewierceniu betonu rozpoczeto sie faktyczne drazenie
w silnie nawodnionym gruncie. Wydobyty na powierzchnie grunt
wraz z tzw. ptuczka, rurociagami trafiat do zaktadu separacji, kto-
ry znajdowat si¢ w poblizu komory startowej.

Rownolegle z wydobywaniem gruntu maszyna TBM ukladata
za sobg elementy zelbetowe zabudowy tunelu. Produkowano je

SWINOUJSCIE
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w ogromnej hali zakladu prefebrykatdéw, ktdry specjalnie dla tego
celu powstat na terenie budowy tunelu. Te tzw. tubingi uktadane
byty pierscieniowo w $cisle okreslonej kolejnosci (kazdy element
mial swéj numer). Jeden pier§cienn obudowy tunelu sktadal si¢
z 8 tubingdw. Lacznie maszyna TBM zamontowata 764 pierécienie
- 170 pottorametrowych oraz 594 dwumetrowe.

Od kolejnych elementéw obudowy maszyna TBM odpychala sie
za pomoca sitownikéw, a wybrany z przodu grunt natychmiast za-
stepowanym byt kolejnym elementem obudowy.

www.swinoujscie.pl 9
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Zima 2020-2021. Montaz maszyny w komorze startowej.
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Whnetrze maszyny TBM.
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WESZtA DO KOMORY Z WODA

Niemal poéttora kilometrowy odcinek TBM pokonata w p6t roku.
Geodeta Mert Vardar, ktéry prowadzit TBM pod dnem Swiny,
mial do$wiadczenie z prowadzenia maszyny przy budowie metra
w Warszawie (obecnie pracuje w tunelu na S19). Z swojego za-
dania w Swinoujéciu wywigzal sie znakomicie. Przy wejsciu do
komory odbiorczej tolerancja wynosita +/- 10 cm. Mert Vardar
wyprowadzit TBM wrecz wzorcowo - z dokladnoscia do 1 cm!

SWINOUJSCIE

4

Demontaz ,Wyspiarki” trwat okolo dwdch miesiecy. Potem w czes-
ciach ponownie trafita na statek i tak droga morska wrécita do
Chin, gdzie ja wykonano. Tu nalezy si¢ wyjasnienie. Kazda taka
maszyna jest tzw. dedykowana dla konkretnej inwestycji, czyli
budowana jest pod konkretng inwestycje, konkretny grunt, kté-
ry bedzie musiata pokona¢ i zgodnie z konkretnymi parametrami
wynikajacymi z projektu budowy tunelu. Dlatego tez nie da sie
takiej maszyny wykorzysta¢ przy budowie innego tunelu.

Drazenie zakonczylo si¢ podobnie, jak sie zaczeto. Tuz przed
wejsciem do komory odbiorczej maszyna zatrzymala sie okoto
1,5 metra przed betonowa $ciang szczelinowsa. Tam przeszla
przeglad, a komore odbiorcza wypelniono 12 tysigcami metréw
sze$ciennych wody. Po co? Dzieki temu ci$nienie podczas prze-
wiercania $ciany i wchodzenia do niej glowicy maszyny zostato
zréwnowazone.

Wypelnienie komory woda i pozytywny wynik przegladu TBM
daly zielone $wiatto dla rozpoczecia procesu przebijania si¢ przez
betonowy $ciane i wejscia do szybu. Przewiercenie betonowej $cia-
ny bylo nie lada wyzwaniem - miata 16 metréw grubosci! Szacowa-
no, ze potrwa to kilka dni. Maszyna poradzila sobie jednak z tym
wyzwaniem szybciej. W komorze odbiorczej bowiem zameldowata
sie w niedziele 19 wrzesnia 2021r. (dokladnie o godzinie 15.03), po
niespelna dwdch dniach pracy. A pierwsza oznaka, ze ,Wyspiarka”
dotarta do celu, byta zabarwiona przez pluczke woda.

Po wypompowaniu wody z komory, rozpoczela sie rozbiérka
TBM ,Wyspiarki”. Demontaz tego poteznego kreta rozpoczat
sie odwrotnie do jego skladania w komorze startowej. Wowczas
ostatnim elementem byla ogromna tarcza. Tym razem tarcza byta
pierwszym elementem, ktéry zdemontowano.

P

19 wrzeénia 2021r. Maszyna TBM weszta do komory odbiorczej na wyspie Wolin i zakoriczyta drazenie tunelu.

PRZEBILI SIE PRZEZ OBUDOWE TUNELU
W czasie gdy na wyspie Wolin trwal demontaz TBM, w samym
tunelu trwaly roboty zwigzane z konstrukcjami wsporczymi oraz
przygotowaniami do wykonania wyj$¢ ewakuacyjnych metoda
mrozenia gruntu. O co chodzi? Po wzmocnieniu obudowy tune-
lu dwoma specjalnymi, poteznymi pierécieniami (kazdy wazyt
100 ton), wykonawca przebil sie przez te obudowe i zamrozit
grunt poza tunelem.
Jak tego dokonat?
Uzyto do tego celu trzech rodzajéw specjalnych lanc: mrozenio-
wych, temperaturowych i odwodnieniowych, ktérymi przebito sie
do gruntu poza obudowe tunelu. Dla dwéch wyjs¢ ewakuacyjnych
wykonano w sumie 156 odwiertow.
Poprzez wspomniane lance podawano solanke o temperaturze
- 35 stopni Celsjusza, ktérg mrozono grunt poza tunelem. Przy-
gotowane gruntu do mrozenia trwalo 4 miesigce (odwierty, zato-
zenie mrozenia itd.). Natomiast samo aktywne mrozenie — 2 mie-
siace. Temperatura zmrozonego gruntu dochodzita do -25 stopni
Celsjusza. W zamrozonym na skale gruncie wywiercono wyjscia
ewakuacyjne, ktére prowadza do drogi ewakuacyjnej biegnacej
pod jezdnia tunelu.

www.swinoujscie.pl 11
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Lipiec 2022. Budowa jednego z wyjs¢ ewakuacyjnych wychodzgcych poza obudowe tunelu. Wokét widac czesc instalacji,
ktéra mrozita grunt solankg o temperaturze -35 stopnie Celsjusza.

12 NR5/2023




Budowa tych dwdch wyj$¢ ewakuacyjnych z zastosowaniem tech-
nologii mrozenia gruntu, byto jednym z najwigkszych wyzwan dla
wykonawcy tunelu pod Swina.

Po demontazu TBM i wykonaniu wyjs¢ ewakuacyjnych kolejnym
etapem budowy tunelu byta budowa jezdni i montaz wyposazenia.

| WRESZCIE TESTY

Oznakowanie poziome na jezdni wykonane jest z materialow
grubowarstwowych, ktore umozliwiaja nakladanie linii warstwa
o grubosci od 0,9 do 3,5 mm. Do tego linie zawieraja szklane
kulki i material ustokrotniajacy. Szklane kulki zapewniaja do-
bra widocznos¢ w dzien i w nocy oraz podwyzszaja wlasciwosci
antypoélizgowe, a dodatkowo uszorstniajg, tak jak wspomniany
material do uszorstnienia, przez co podwyzszone sa wlasciwosci
antyposlizgowe.

Parametry szorstko$ci oraz widzialno$ci w dzien i w nocy byty do-
kfadnie sprawdzane juz po wykonaniu oznakowan. Dodatkowo
w stanie suchym nawierzchni, jak i mokrym - po opadach deszczu.
Ostatnie miesigce przed oddaniem tunelu do uzytkowania to

SWINOUJSCIE

4

glownie testy Strazy Pozarnej i réznych urzadzen, w tym proby
dymowe i testy zraszaczy. Jazdy testowe przeprowadzily takze
autobusy komunikacji miejskiej i karetki pogotowia. Ratownicy
sprawdzali m.in. mozliwo$¢ utworzenia tzw. korytarza zycia.
Tunel pod Swing jest podzielony na 24 strefy detekcji pozaru.
Punkty alarmowe zlokalizowane s3 co 75 metréw. W samym tu-
nelu jest zainstalowanych 110 kamer, m.in. szybkoobrotowe do
przyblizania w celu rozpoznania sylwetki, odczytania tablic reje-
stracyjnych. A w sumie na calym obiekcie (wraz z drogami dojaz-
dowymi i budynkami obstugi) pracuja 143 kamery.

Nad prawidfowym funkcjonowaniem tunelu i bezpieczenistwem
czuwa kilkunastoosobowy zespdt Dziatu Utrzymania Tunelu, ktd-
rego kierownikiem jest Krzysztof Gorkiewicz.

W tunelu mozna jecha¢ samochodem z predkoscia maksymalna
do 50 km/h. Przestrzegania predkosci strzeze system odcinkowe-
go pomiaru predkosci, za ktérego funkcjonowanie odpowiadad
Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym
GITD. Kierowcy, ktérzy beda jechali szybciej musza liczy¢ sie
z mandatem.

CZY WIESZ, ZE....

- caly tunel ma dtugos¢ 1780 metrow

- odcinek wydrazony przez TBM
- 1484 metry, z tego 500 metrow
pod woda

- w najglebszym miejscu znajduje sie
39 metrow od lustra wody

- TBM ,Wyspiarka” wydrazyla w sumie
210 tys. m? urobku

- $érednica tunelu:
zewnetrzna - 13 metrow,
wewnetrzna - 12 metrow

- $rednio na budowie pracowalo
300 os6b na dobe,
maksymalnie do 350

- ogoétem na budowie zatrudnionych bylo
2 tysigce pracownikéw.

www.swinoujscie.pl 13
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Listopad 2020 r. Budowa tunelu po stronie wyspy Uznam widziana z lotu ptaka Poczatek 2022 roku. Budowa tunelu po stronie wyspy Uznam widziana z lotu

ptaka.

Unikatowe zdjecie. Po lewej gotowa $ciana szczelinowa dla tarczy TMB. Dopiero pojej Jeden pierscier obudowy tunelu sktadat si¢ z 8 elementéw tzw. tubingéw.

pokonaniu TBM ,Wyspiarka” rozpoczeta wtasciwe drgzenie tunelu. Po prawej widac¢ Kazdy zostat wyprodukowany dla konkretnego pierscienia. Na zdjeciu ich
tarcze TBM. montaz w tunelu. £3cznie maszyna TBM zamontowata 764 pierscienie
obudowy.

Poczatek maja 2021r.
Wydrazona juz czgsc
tunelu po stronie wyspy
Uznam.
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Tak wygladato wnetrze wydrgzone juz catego tunelu na poczatku listopada
2021r.

Budowa konstrukcji jezdni.

Lipiec 2022 rok. W tunelu jest niemal gotowa konstrukcja przysztej jezdni
i sufitu. Pozostat tylko odcinek, gdzie powstaja wyjscia ewakuacyjne poza
obudowe tunelu (w gtebi zdjecia).

- g " » : Poczatek 2023 r. Na przysztej jezdni widac czerwona warstwe izolacyjna,
i ! . " - ktérg péziniej przykryt asfalt. To zywica metakrylowa.

Koniec marca 2022 rok. Na zdjgciu montaz elementéw pod przyszta

konstrukcje jezdni i sufitu tunelu (widok od strony wyspy Wolin).

Tak wyglada droga ewakuacyjna, ktéra biegnie pod jezdnig. Do montazu wspornikéw dla konstrukcji wewnetrznych w tunelu pracownicy
uzywali specjalnych wézkéw typu TULC i TD.




- Warto mie¢ marzenia - podczas swojego
przeméwienia powiedziat m.in. Prezydent Swinoujscia
Janusz Zmurkiewicz.

Na zdjeciu od prawej europoset Joachim Brudziriski, wicepremier Jarostaw Kaczynski, Prezydent Swinoujscia Janusz Zmurkiewicz, Marszatek Zachodniopomorski
Olgierd Geblewicz, Minister Infrastruktury Andrzej Adamczyk, sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Marek Grébarczyk, dyrektor GDDKiA o/Szczecin
tukasz Lendner.

Moment (;ficjalnego otwarciu tunelu pod Swina. Podczas uroczystosci otwarcia tunel rozéwietlaty kolory
naszej biato — czerwonej i Unii Eurpejskiej.

16 NR5/2023
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Pierwsi kierowcy, ktérzy wjechali i wyjechali z tunelu pod stronie Na zdjeciu dyrektor kontraktu Piotr Flisiak z firmy PORR S.A wraz z synem, a po lewej
Uznamu otrzymali od prezydenta upominki. Tomasz Dimke wtasciciel firmy STAWAL ze Swinoujscia, ktéra wybudowata budynek

obstugi tunelu.

Ostatni raz przez tunel piechoty, juz bez kaskéw i kamizelek, czyli czes¢ tunelowej ekipy w drodze Pierwsi pasazerowie ruszajg w strone kolejki na przejazd
na wyspe Uznam. Pierwszy z lewej (w jasnej marynarce) Mert Vardar, ktéry przeprowadzit maszyne  tunelem pod Swina.
TBM pod dnem Swiny.

|8

y

- 1
-~ - il L1 ?
- Juz nie mozemy sie doczekac, do zobaczenia za kilka minut - méwili pasazerowie kolejek, ktore Aparaty w ruch! Kolejka wtasnie wjezdza do tunelu. Jedyna
przewozity ich przez tunel. okazja na zrobienie wyjatkowych zdjec.

www.swinoujscie.pl 17



Niekt6rzy rowerzysci szczerze przyznawali, ze jazda na dwéch kétkach tunelem jest trudniejsza, niz sadzili.
18 NR5/2023
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Biegacze w tunelu.

Biegacze wtasnie mineli miejsce, skad TBM Wyspiarka rozpoczeta drazenie tunelu. Na zdjeciu od prawej przedstawiciele Zarzadu Osiedla Karsib6r Tomasz
Olechwir i Joanna Rakowska, zastepca prezydenta Barbara Michalska i radny
Rady Miasta Swinoujscie Leszek Waga

- Super wrazenia i fajnie, ze w trakcie jazdy mogliSmy dowiedziec sie wielu ciekawych - Bardzo ciesze sig, ze mamy tunel i ze mogtam tu dzisiaj by¢ -
rzeczy o naszym tunelu — méwili wysiadajacy z kolejki po przejazdice przez tunel. powiedziata mtoda mama.

www.swinoujscie.pl 19
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Oni pracowali przy naszym tunelu

WYKONAWCA KONSRCJUM
PORR/GULARMAK

Dyrektor Kontraktu Flisiak Piotr Porr S.A.
Z-ca dyrektora kontraktu Fortuna
Tomasz Giilermak Oddziat w Polsce
Kierownik budowy Skraba Stawomir
Tunel Swinoujscie S.C.

Kierownik Budowy Gawlak Jacek Tunel
Swinoujscie S.C.

Menedzer TBM Vardar Mert Giilermak
Oddziat w Polsce

Kierownik robét (wyjscia ewakuacyjne)
Klimkowski Konrad Tergon
(podwykonwca)

Zastepca Kierownika Budowy
Iwanowski Cezary Tunel Swinoujécie
S.C.

Kierownik Robdt drogowych
Adamczewski Lukasz Tunel
Swinoujscie S.C.

Kierownik Robdt konstrukceyjnych

w tunelu Chodakowski Eukasz Tunel
Swinoujscie S.C.

Kierownik Robot — wytwérnia
pefabrykatow Bartusiak Waldemar
Tunel Swinoujscie S.C.

Kierownik robét sanitarnych
Galczyniski Rafat Tunel Swinoujscie S.C.
Kierownik robét branzy telekomunikacji
i elektrycznej Kruszelnicki Andrzej
Tunel Swinoujscie S.C.

Kierownik robét konstrukeyjnych Mak
Patrycja Tunel Swinoujécie S.C.
Kierownik dziatu technicznego
Mikulski Patryk Tunel Swinoujscie S.C.
Kierownik robot konstrukeyjnych
Putresza Stawomir Tunel Swinoujscie
S.C.

Kierownik ds. testow i rozruchéw
Rutowicz Piotr Giilermak Sp. z o.0.
Kierownik robé6t drogowych Siurdyban
Pawel Tunel Swinoujécie S.C.
Kierownik Robdt konstrukceyjnych
Pudysz Jan Porr S.A.

Inzynier budowy ds. konstrukcyjnych
Lewandowski Kamil Tunel Swinoujécie S.C.
Inzynierowie budowy: Bogdat Joanna
Tunel Swinoujscie S.C., Debski Marcin
Giilermak Sp. z 0.0., Guzek Robert
Tunel Swinoujscie S.C., Furgata
Katarzyna Tunel Swinoujécie S.C.,
Galczynska Paulina Tunel Swinoujécie
S.C., specjalista ds. dokumentacji
Hetsko Myroslava Tunel Swinoujscie
S.C., Kruczkowski Robert Tunel

Swinoujscie S.C., Lem Patryk Tunel
Swinoujscie S.C., Ostapiniski Kamil
Tunel Swinoujscie S.C., Pomianowski
Michat Tunel Swinoujscie S.C.,
inzynier TBM Szuwalski Dawid
Tunel Swinoujscie S.C,. Specjalista

ds. dokumentacji Szymanska Marta
Tunel Swinoujscie S.C., Waszkiewicz
Grzegorz Tunel Swinoujécie S.C.

PODWYKONAWCY

automatyka i teletechnika Spyra
Damian, Laska Lukasz WASKO
systemy wentylacji i inst. elektryczne
Siwinski Michal CSI

konstrukgja tunelu (komory)
Szewczak-Swigon Estera, Skalski
Marek Modzelewski and Rodek
budynek BCO Dimke Tomasz Stawal
instalacje sanitarne Kujawka Patryk
Rog Instal

instalacje p.poz. Bil Adam Ase Atex

GLOWNI PROJEKTANCI

gléwny projektant Klein Rafal
Europrojekt, Gdansk

projektant branza drogowa Lisiecki
Pawel Europrojekt, Gdansk

projektant tunelu Cuccino Paolo SWS
Enginering, Trento (Wtochy)
projektant branza elektryczna Liszowski
Krzysztof WASKO, CSI

projektant systemy p.poz. Wozniak
Bartosz WASKO, CSI

projektant branza elektryczna Balana
Pawel WASKO, CSI

projektant branza telekomunikacja
Dabbous Hanif WASKO, CSI
projektant instalacje sanitarne

i wentylacja Siwinski Michal WASKO,
CsI

KONSULTANT

Chrzanowski Maciej Prezes zarzadu
Sweco

Durski Maciej Prezes zarzadu Lafrentz
Inzynierowie:

Inzynier Kontraktu Bogustaw
Konopko, Inzynier Rezydent

Jacek Krdl, inspektor nadzoru ds.
mostowych Dariusz Pekala, inspektor
nadzoru ds. instalacji elektrycznych

i elektroenergetycznych Leszek Stycula,
inspektor nadzoru ds. instalacji
telekomunikacyjnych, teletechnicznych

Przemystaw Glowinski, inspektor
nadzoru specjalnosci konstrukcyjno-
-budowlanej Jerzy Potok, inspektor
nadzoru ds. drogowych Bartosz Sosin,
gléwny inspektor nadzoru branzy
sanitarnej Witold Bilkunski, inspektor
nadzoru branzy sanitarnej Jacek
Pawlaczyk, pelnomocnik konsultanta,
specjalista ds. srodowiska

Michal Kielsznia, weryfikator
dokumentacji projektowe;j ds.
mostowych Mieczystaw Wegrzyniak,
weryfikator dokumentacji projektowej
braniy sanitarnej Ewa Koziol,
weryfikator dokumentacji projektowej
ds. drogowych Ewa Kmie¢, weryfikator
dokumentacji projektowej ds. instalacji
elektrycznych i elektroenergetycznych
Grzegorz Kaplanski, weryfikator
dokumentacji projektowej

specjalno$ci architektonicznej Iga
Gontarz, weryfikator dokumentacji
projektowej specjalnosci inzynieryjnej
mostowej Piotr Stejbach, weryfikator
dokumentacji projektowe;j ds.
drogowych Damian Kra$nianski,
weryfikator dokumentacji wentylacji
w tunelu Bozena Komerska.

GENERALNA DYREKCJA DROG

KRAJOWYCH | AUTOSTRAD

- INWESTOR ZASTEPCZY

Inwestor Zastepczy: Generalna Dyrekcja

Drog Krajowych i Autostrad O/Szczecin:

o Lukasz Lendner Dyrektor

o Mariusz Mierzwa Zastepca Dyrektora
ds. Inwestycji

« Robert Jurczak Zastepca Dyrektora ds.
Technologii

o Julita Borkowska Kierownik Projektu
budowy tunelu

« Lukasz Gorski Naczelnik Wydziatu
dokumentacji

wspierani przez:

o GDDKIiA Warszawa - Tomasz
Zuchowski - dyrektor

URZAD MIASTA SWINOUJSCIE
Barbara Michalska, Anna Prejzner,
Karolina Sosnowska, Adam Losinski,
Michal Adamkiewicz, Beata Tulodziecka-
-Terenda, Sylwia Jurzyk-Nordlow,
Tomasz Latawiec, Rafal Lysiak,

Mirostaw Soltysiak, mec. Filip Kolanczyk,
Hanna Lachowska.

Wydawca: Urzad Miasta Swinoujscie, ulica Wojska Polskiego 1/5, 72-600 Swinoujécie
Tel. 91 321 31 93; 91 327 86 73 (Stanowisko Obstugi Interesanta); e-mail: sit@um.swinoujscie.pl; www.swinoujscie.pl; bip.um.swinoujscie.pl
Zdjecia w numerze: UM Swinoujécie, Hanna Lachowska (UM Swinoujécie), PORR




